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@) Fensterdichtungsprofil fur ein Kabriolett 
© Dichtungsprofil (18) zur Abdichtung einer heb- und 
senkbaren seitlichen Fensterscheibe (26) gegenuber ei- 
nem Dachrahmen (1) eines Kabrioletts, 
wobei das Dichtungsprofil (18) eine metallische Trager- 
schiene (29) und einen mitderTragerschiene (29) koextru- 
dierten Elastomerprofilstrang (17) autweist, 
und wobei das Dichtungsprofil (18) dreidimensional ge- 
formt und. an AnschluSteilen (10) des Dachrahmens (1) 
mit Befestigungselementen (36) festlegbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens zwei in Langs- 
nchtung (39) des Dichtungsprofils (18) im Abstand von- 
einander ahgeordnete, mit den Befestigungselementen 
(36) zusammenwirkende Montagebereiche (35) der Tra- 
gerschiene (29) aus dem Elastomerprofilstrang (17) quer 
zu der Langsrichtung (39) herausragen. 
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BESCHREIBUNG 



Fensterdichtungsprofil fur ein Kabriolett 

5 Die Erfindung betrifft ein Dichtungsprofil nach dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1. 

Bei einem bekannten Dichtungsprofil dieser Art (WO 97/00180 Al; Fig. 
2, 3. 6 und 7) tritt die Fensterscheibe mit zwei gegenuberliegenden 

10 Dichtlippen in Beruhrung. Die Dichtlippen bilden Langskanten des Ela- 
stomerprofilstrangs. Die Befestigungselemente durchdringen den Elasto- 
merprofil Strang und die Tragerschiene und werden durch die Dichtlippen 
hindurch an dem AnschluBteil montiert. Oberhalb der Dichtlippen kann 
sich innerhalb des Dichtungsprofi Is in unerwunschter Weise Staub 

15 und/oder Feuchtigkeit ansammeln. AuBerdem muB das Dichtungsprofil in 
Abschnitte abgelangt und jeder Abschnitt mit aufwendigen Werkzeugen in 
die benotigte dreidimensionale Form streckgebogen werden. 



Es ist an sich bekannt, eine Halteschiene als Aluminium-StrangpreBpro- 
20 fil herzustellen. durch Streckbiegen in die gewunschte dreidimensio- f*) 
nale Form zu bringen und mit Befestigungselementen an dem AnschluBteil 
zu befestigen. Erst danach wird an der Kfz-Montagelinie der Elastomer- 
profilstrang in beidseitige Aufnahmen der Halteschiene eingesetzt. 
Dies ist zeit- und kostenaufwendig. 

25 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. das Dichtungsprofil und 
seine Montag zu vereinfachen und zu verbessern. 



Diese Aufgabe ist durch die Merkmale des Anspruchs 1 gelost. Das zu 
30 dem Dachrahmen gehorende Dach kann ein Faltverdeck Oder ein mehrteili- 
ges. testes Klappdach sein. Der Dachrahmen kann gegebenenfalls auch 
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die A-Saule des Kabrioletts umfassen. Die Tragerschiene besteht vor- 
zugsweise aus Blech und ist z.B. aus Aluminium, Stahl oder nichtro- 
stendem Stahl gefertigt. Der El astomerprof i 1 Strang ist gegebenenfalls 
aus mehreren unterschiedlichen Elastomeren koextrudiert. Vorzugsweise 
wird das Dichtungsprofil so hergestellt. daB zunachst die bandformige. 
ebene Tragerschiene in den El astomerprof i 1 Strang einextrudiert wird. 
Dabei steht allerdings ein die Montagebereiche enthaltender Streifen 
der Tragerschiene seitlich aus dem El astomerprof i 1 Strang heraus. Die- 
ser Streifen wird nach der Koextrusion so gestanzt. da8 die Montagebe- 
reiche stehenbleiben und gleichzeitig fur die Aufnahme der Befesti- 
gungselemente gelocht werden. Bei Bedarf konnen die Montagebereiche 
ferner in die endgultige Montagelage gebogen werden. Ein Streckbiegen 
des so fertiggestellten Dichtungsprofils entfallt. Vielmehr wird das 
Dichtungsprofil uber die Montagebereiche sogleich an dem AnschluBteil 
des Dachrahmens befestigt. Dank der Ausstanzungen neben den Montagebe- 
reichen ist das Dichtungsprofil dabei urn eine Querachse herum sehr 
leicht in eine endgultige dreidimensionale Form biegbar und in dieser 
Form am AnschluBteil montierbar. Der Montageaufwand am Fertigungsband 
der Kabrioletts wird erheblich reduziert. AuBerdem entfallen die bis- 
her erforderlichen. erheblichen Kosten fur das Streckbiegen. 

Die Merkmale des Anspruchs 2 fuhren zu einer schnellen und genauen 
Herausarbeitung der Montagebereiche aus dem bei der Koextrusion von 
Elastomermaterial freigelassenen Randstreifen der Tragerschiene. 

GemaB Anspruch 3 lassen sich die Montagebereiche in jede beliebige. 
fur die Montage gunstige Stellung biegen. 



Durch die Merkmale des Anspruchs 4 kann der FuB besonders gut und de- 
finiert in Dichtanlage an dem AnschluBteil gehalten werden. 
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GemaB Anspruch 5 oder 6 steht ein ausreichend steifer Randflansch zur 
sicheren Halterung des FuBes zur Verfugung. 



Die Merkmale des Anspruchs 7 verbessern die Abdichtung des zugehorigen 
5 Spalts gegen Feuchtigkeit und Gerausche. 

GemaB Anspruch 8 entsteht in dem El astomerprofi 1 Strang ein Hohlraum, 
in den die Fensterscheibe beim SchlieBen teilweise eintaucht. Da die- 
ser Hohlraum normal erweise hermetisch abgedichtet ist, kann weder 
10 Staub noch Feuchtigkeit in den Hohlraum eindringen und nachteilig auf 
die Fensterscheibe einwirken. 

GemaB Anspruch 9 ergibt sich eine gute Abdichtung zwischen der ge- 
schlossenen Fensterscheibe und der Membran. 

15 

GemaB Anspruch 10 kann der Weichgummi z.B. eine Harte von 60 Shore A 
und der Moosgummi eine Harte von z.B. 15 Shore A aufweisen. Weichgummi 
und Moosgummi werden vorzugsweise im Duplexverfahren gemei nsam mit der 
Tragerschiene koextrudiert. 

20 

Die Merkmale des Anspruchs 11 dienen der Versteifung des FuBes und 
fordern die Dichtanlage des FuBes an dem AnschluBteil . 

GemaB Anspruch 12 ergibt sich eine Versteifung des Schenkels und ein 
25 entsprechend erhohter Verformungswiderstand des Schenkels. wenn die 
Fensterscheibe in den Hohlraum des El astomerprofi 1st rangs eintaucht. 

Die Merkmale des Anspruchs 13 gestatten eine Biegung des Dichtungspro- 
fils auch urn eine Hochachse, wenn die Einbausituation dies erfordert. 
30 Die Aussparungen werden zweckmaBigerweise schon vor der Koextrusion in 
der Langskante der Tragerschiene angebracht. 
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Diese und weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung werden nachfol- 
gend anhand der in den Zeichnungen dargestellten Ausfiihrungsbeispiele 
naher erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 schematise* den Dachbereich eines Kabrioletts rait Faltverdeck. 

Fig. 2 schematisch den Dachbereich eines Kabrioletts rait festem Klapp- 
dach. 

Fig. 3 die Schnittansicht nach Linie I II- I I I in Fig. 2 in vergroBerter 
Darstellung. 

Fig. 4 eine perspekti vische Darstellung des Dichtungsprofils gemaB 
Fig. 3 in verkleinerter Darstellung. 

Fig. 5 eine der Fig. 3 entsprechende Schnittansicht durch 'eine andere 
Ausfuhrungsform des Dichtungsprofils, 

Fig. 6 eine perspekti vische Darstellung des Dichtungsprofils gemaB 
Fig. 5 in verkleinerter Darstellung. 

Fig. 7 den Querschnitt gemaB Linie VII-VII in Fig. 1 in vergroBerter 
Darstellung und 

Fig. 8 und 9 jeweils die Draufsicht auf unterschiedl iche Tragerschie- 
nen. 

In Fig. 1 weist ein Dachrahmen 1 eines Kabrioletts in schematischer 
Darstellung eine A-Saule 2 sowie ein dreiteiliges Faltverdeck 3 mit 
einem Dachrahmen I 4. einem Dachrahmen II 5 und einem Dachrahmen III 6 
auf. 
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In alien Zeichnungsfiguren sind gleiche Teile mit gleichen Bezugszah- 
len versehen. 

5 Fig. 2 zeigt den Oachrahmen 1 eines Kabrioletts, der die A-Saule 2 so- 
wie ein zweiteiliges festes Klappdach 7 mit einem Dachrahmen I 8 und 
einem Dachrahmen II 9 aufweist. 

GemaB Fig. 3 ist der Dachrahmen I 8 mit einem drei dimensional geform- 
10 ten AnschluBteil 10 versehen. das z.B. aus AluminiumguB besteht. Um 
einen Flansch 11 des AnschluBteil s 10 ist ein lackiertes. sichtbares 
AuBenblech 12 eines zugehorigen Dachteils 13 des Klappdachs 7 herumge- 
bOrdelt. Das AuBenblech 12 weist einen nach innen abgebogenen. form- 
stabilen Randflansch 14 auf, der in eine Langsnut 15 in einem FuB 16 
15 eines Elastomerprofilstrangs 17 eines Dichtungsprofils 18 eingreift. 



Das AuBenblech 12 kann z.B. mit dem Flansch 11 verklebt sein. Die 
Langsnut 15 ist in einer ersten Langskante 19 des FuBes 16 ausgebil- 
det. Von einer gegenuberliegenden zweiten Langskante 20 des FuBes 16 

20 erstreckt sich ein Schenkel 21 des Elastomerprofilstrangs 17 unter ei- 
nem Winkel von etwa 90° nach auBen. An die freie Langskante des Schen- 
kels 21 ist eine Abdecklippe 22 angeformt. die mit einer am Ende zu 
montierenden Innenverkleidung 23 des Dachteils 13 zusammenwi rkt . Der 
FuB 16, der Schenkel 21 und die Abdecklippe 22 bestehen aus Weich- 

25 gummi. Zwischen der freien Langskante des Schenkel s 21 und der ersten 
Langskante 19 des FuBes 16 ist eine Membran 24 des Elastomerprofil- 
strangs 17 befestigt. Die Membran 24 besteht in diesem Fall aus Moos- 
gummi und wirkt mit einer in den Richtungen des Doppelpfeils 25 heb- 
und senkbaren seitlichen Fensterscheibe 26 des Kabrioletts abdichtend 

30 zusammen. In Fig. 3 ist die Fensterscheibe 26 strichpunktiert in ihrer 
geschlossenen Endstellung gezeichnet. wahrend die Membran 24 noch in 
r ihrer unbelastefcen Ausgafigsstellung dargestellt ist. Im Inneren des 
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ElastomerprofTlstrangs 17 besteht ein Hohlraum 27. An die erste Langs - 
kante 19 des FuBes 16 ist auBerhalb der Langsnut 15 eine unter Vor- 
spannung abdichtend an dem AuBenblech 12 und/oder an dessen Rand- 
flansch 14 anliegende Dichtlippe 28 angeformt. Die Dichtlippe 28 be- 
steht ebenfalls aus Weichgummi. 

Mit dem El astomerprof i 1 Strang 17 ist durch Koextrusion eine aus Blech 
bestehende Tragerschiene 29 verbunden. GemaB Fig. 3 ist ein Teil 30 
der Tragerschiene 29 in den FuB 16 eingeformt und erstreckt sich bis 
in eine Dichtkante 31 an der ersten Langskante 19 des FuBes 16. Die 
Dichtkante 31 liegt unter Vorspannung einerseits an dem Randflansch 14 
und andererseits mit einer Dichtrippe 32. ebenfalls unter Vorspannung. 
an einer Dichtflache 33 des AnschluBteils 10 an. Durch den Randflansch 
14 werden die Dichtkante 31 und die Dichtrippe 32 in gut dichtender 
Anl age an der Dichtflache 33 gehalten. An seiner zweiten Langskante 20 
wird der FuB 16 mit einer Dichtrippe 34 in besonders starke Dichtbe- 
ruhrung mit der Dichtflache gebracht. Dies geschieht dadurch. daB lap- 
penartig ausgebildete Montagebereiche 35 der Tragerschiene 29. die aus 
dem FuB 16 herausragen. im Fall der Fig. 3 urn 90' abgewinkelt und uber 
als Schrauben ausgebildete Befestigungselemente 36 mit dem An- 
schluBteil 10 verschraubt sind. Jede Schraube 36 durchdringt eine 
Bohrung 42 in dem zugehorigen Montagebereich 35. Zwischen der Schraube 
36 und der Bohrung 42 besteht ein radiales Spiel, das bei der Montage 
zur Einstellung des Dichtungsprofils 18 relativ zu dem AnschluBteil 10 
verwendet werden kann. 

Die Tragerschiene 29 ist an ihrer in dem El astomerprof i 1 Strang 17 an- 
geordneten Langskante mit Aussparungen 37 versehen. 

In Fig. 4 sind zwei dieser Aussparungen 37 als Beispiele gestrichelt 
eingetragen. Die Aussparungen 37 sind im Wechsel mit Zungen 38 des 
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Teils 30 uber die gesamte Lange des Teils 30 in einer Langsrichtung 39 
(Fig. 4) des Dichtungsprofils 18 angeordnet. 



Wie Fig. 4 zeigt, ist das ursprunglich in der Langsrichtung 39 neben 
5 den Montagebereichen 35. 35 angeordnete Material 43 (Fig. 8) der Tra- 
gerschiene 29 entfernt. z.B. herausgestanzt. Dadurch kann das Dich- 
tungsprofil 18 verhaltnismaBig leicht um eine waagerechte Querachse A- 
A zur Anpassung an die Einbausituation gebogen werden. Andererseits 
gestatten die Aussparungen 37 eine verhaltnismaBig einfache Biegung 
10 des Dichtungsprofils 18 um eine Hochachse B-B. Dabei sind die Ausspa- 
rungen 37 nur dann erforderlich. wenn letztlich das Dichtungsprofil 18 
wahrend der Montage auch um die Hochachse B-B gebogen werden mu8. 

Die in den Fig. 5 und 6 dargestellte Ausfuhrungsform unterscheidet 
is sich gegenuber derjenigen in den Fig. 3 und 4 vor allem dadurch, daB 
die Tragerschiene 29 sich nicht mehr in den FuB 16. sondern in den 
Schenkel 21 erstreckt. Auch hier konnen bei Bedarf Aussparungen 37 im 
Wechsel mit Zungen 38 an der Langskante des Teils 30 der Tragerschiene 
29 vorgesehen sein. Die Bohrungen 42 weisen hier praktisch kein 
20 radiales Spiel zu der Schraube 36 auf. wodurch die Montage des 
Dichtungsprofils 18 vereinfacht wird. 



Die Ausfuhrungsform gemaB Fig. 7 ahnelt derjenigen gemaB den Fig. 5 
und 6. Allerdings zeigt Fig. 7 einen Querschnitt durch den Dachrahmen 
25 I 4 des Faltverdecks 3 gemaB Fig. 1. 

Eine Langskante eines Verdeckstoffs 40 ist um den Flansch 11 herumge- 
zogen und in dieser Position durch eine aus Kunststoff gefertigte Ab- 
schluBleiste 41 gehalten. Die AbschluBleiste 41 kann mit dem Verdeck- 
30 stoff 40 z.B. vernaht sein. Hier wirkt die Dichtlippe 28 abdichtend 
mit der AbschluBleiste 41 zusammen. Der Randflansch 14 ist einstuckig 
* - mit de^* AbschluBleiste 44 ausgebildet. 
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Fig. 8 zeigt die Draufsicht auf die gemaB den Fig. 3 und 4 verwendete 
Tragerschiene 29. Die Tragerschiene 29 ist in diesem Zustand noch eben 
und weist die mit voll ausgezogenen Linien dargestellte Kontur auf. Es 
sind also schon die Aussparungen 37 und Umspritzungs Tocher 44 vorhan- 
den. bevor die Tragerschiene 29 in dieser Form in den Spritzkopf eines 
Extruders zur Koextrusion mit dem Dichtungsprofil 18 eingefuhrt wird. 
Vorzugsweise erst nach dieser Koextrusion wird die in Fig. 8 rechts 
strichpunktiert angedeutete Konfiguration der Tragerschiene 29 herge- 
stellt. Dabei wird das in Langsrichtung 39 neben den Montagebereichen 
35 angeordnete Material 43 und gleichzeitig die Bohrungen 42 ausge- 
stanzt. SchlieBlich werden die Montagebereiche 35 noch urn etwa 90° ge- 
genuber dem Reste der Tragerschiene 29 abgebogen. wie dies aus den 
Fig. 3 und 4 ersichtlich ist. 

Fig. 9 zeigt die Draufsicht auf eine Tragerschiene 29. wie sie gemaB 
den Fig. 5 bis 7 verwendbar ist. Bezuglich der Herstellung und Verar- 
beitung dieser Tragerschiene 29 gilt im wesentlichen das gleiche wie 
zu Fig. 8 ausgefuhrt. 
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ANSPRUCHE 



1. Dichtungsprofil (18) zur Abdichtung einer heb- und senkbaren seit- 
lichen Fensterscheibe (26) gegenuber einem Dachrahmen (1) eines Ka- 
brioletts, 

wobei das Dichtungsprofil (18) eine metal lische Tragerschiene (29) 
und einen mit der Tragerschiene (29) koextrudierten Elastomerprofil - 
Strang (17) aufweist. 



und wobei das Dichtungsprofil (18) dreidimensional geforrnt und an 
AnschluBteilen (10) des Dachrahmens (1) mit Befestigungselementen 
(36) festlegbar ist. 

dadurch gekennzeichnet . daB wenigstens zwei in Langsrichtung (39) 
des Dichtungsprofils (18) im Abstand voneinander angeordnete. mit 
den Befestigungselementen (36) zusammenwi rkende Montagebereiche (35) 
der Tragerschiene (29) aus dem Elastomerprofil Strang (17) quer zu 
der Langsrichtung (39) herausragen. 



2. Dichtungsprofil nach Anspruch 1. 



dadurch gekennzeichnet, da8 das ursprunglich in der Langsrichtung 
(39) neben den Montagebereichen (35) angeordnete Material (43) der 
Tragerschiene (29) entfernt, z.B. herausgestanzt, ist. 

3. Dichtungsprofil nach Anspruch 1 oder 2. 

dadurch gekennzeichnet. daB die Montagebereiche (35) relativ zu dem 
Rest der Tragerschiene (29) in eine fur die Montage gunstige Stel- 
1 ung *gebogen -stnd . # 
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4. Dichtungsprofil nach einem der Anspruche 1 bis 3. 

dadurch gekennzeichnet . daB der El astomerprofil Strang (17) einen mit 
dem AnschluBteil abdichtend zusammenwi rkenden FuB (16) aufweist. 

daB der FuB (16) an einer von den Montagebereichen (35) abgewandten 
ersten Langskante (19) eine Langsnut (15) aufweist. 

und daB in die Langsnut (15) ein formstabiler Randflansch (14) eines 
Daches des Kabrioletts eingreift. 

5. Dichtungsprofil nach Anspruch 4. 

dadurch gekennzeichnet. daB der Randflansch (14) ein Bestandteil ei- 
nes AuBenblechs (12) eines Dachteils (13) eines festen Klappdaches 
(7) ist. 



6. Dichtungsprofil nach Anspruch 4. 



dadurch gekennzeichnet. daB der Randflansch (14) ein Bestandteil ei- 
ner AbschluBleiste (41) ist. 

und daB mit der AbschluBleiste (41) eine Langskante eines Verdeck- 
stoffs (40) eines Faltverdecks (3) an dem zugehorigen AnschluBteil 
(10) des Dachrahmens (1) fixiert ist. 

7. Dichtungsprofil nach einem der Anspruche 4 bis 6. 

dadurch gekennzeichnet. daB der FuB (16) auBerhalb der Langsnut (15) 
eine unter Vorspannung abdichtend an dem Dach anliegende Dichtlippe 
(28) aufweist. 
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8. Dichtungsprofil nach einem der Anspruche 4 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet . daB sich von einer den Montagebereichen (35) 
benachbarten zweiten Langskante (20) des FuBes (16) .ein Schenkel 
(21) des Elastomerprofilstrangs (17) unter einem Winkel nach auBen 
erstreckt, 

und daB zwischen einer freien Langskante des Schenkels (21) und der 
ersten Langskante (19) des FuBes (16) eine Membran (24) des Elasto- 
merprofilstrangs (17) befestigt ist und einen Hohlraum (27) in dem 
El astomerprofil Strang (17) schafft. 

9. Dichtungsprofil nach Anspruch 8. 

dadurch gekennzeichnet, daB die Fensterscheibe (26) in ihrem ober- 
sten Wegbereich in dichtende Bertihrung rait der Membran (24) tritt. 

10. Dichtungsprofil nach Anspruch 8 oder 9. 

dadurch gekennzeichnet, daB der FuB (16) und der Schenkel (21) aus 
Weichgummi und die Membran (24) aus Moosgummi bestehen. 

11. Dichtungsprofil nach einem der Anspruche 1 bis 10, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Tragerschiene (29) sich in einen mit 
dem AnschluBteil (10) abdichtend zusammenwi rkenden FuB (16) des Ela- 
stomerprofilstrangs (17) erstreckt. 

12. Dichtungsprofil nach einem der Anspruche 8 bis 10, 
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dadurch gekennzeichnet. daB die Tragerschiene (29) sich in den 
Schenkel (21) des Elastomerprofilstrangs (17) erstreckt. 



13. Dichtungsprofil nach einem der Anspruche 1 bis 12. 



dadurch gekennzeichnet. daB die Tragerschiene (29) an ihrer in dem 
El astomerprofil Strang (17) angeordneten Langskante mit Aussparungen 
(37) versehen ist. 
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